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1. Introduccion

Cada afio, mas de 1,6 millones de personas pierden la vida vy
muchas mas sufren lesiones no mortales como resultado de la
violencia autoinfligida, interpersonal o colectiva. En conjunto, la
violencia es una de las principales causas de muerte en todo el

mundo para la poblacion de 15 a 44 afos de edad.

Los problemas en seguridad vial no sélo se ha mantenido con el
paso de los anos, sino que han aumentado y causando enormes

costos econdmicos, humanos y sociales.

'Se estima que aproximadamente 1,2 millones de personas pierden
la vida cada afio en todo el mundo a causa de choques en la via
publica, mientras que el numero de las que resultan lesionadas
podria llegar a 50 millones. Cada dia en el mundo, cerca de 16,000
personas mueren a causa de todo tipo de traumatismos”, segun
datos del Informe Mundial sobre Prevencion de los Traumatismos

causados por el Transito.
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"En las Ameéricas, cada afio mueren alrededor de 130,000 personas
y mds de 1,200,000 sufren traumatismos. En el 2002, se registraron
en la Region 2,055,000 traumatismos causados por €l transito, con
una tasa media de mortalidad de 16 por 100,000 habitantes”. [Salud

en las Américas, 20077

'Se estima que el costo anual de los traumatismos causados por
choques en la via publica representan aproximadamente el 1% del
Producto Interno Bruto (PIB) en los paises de bajo ingreso, 1.5% en
los paises de ingresos medianos y el 2.0% en los paises de ingresos

altos.

En México, los “Accidentes de trafico de vehiculo de motor” ocupa
el lugar séptimo, entre las 10 principales causas de mortalidad, con
una tasa de entre 13 y 15 por 100.000 habitantes. Tasa
notablemente superior a la registrada por homicidios, tumores y el
SIDA.

2. Marco conceptual e indicadores

Una de las tareas fundamentales del proyecto fue el diseno y
construccién de indicadores para facilitar la medicion del riesgo de
siniestralidad en la red de CAPUFE - para los usuarios de la red, los
vehiculos y los peatones. Los indicadores disefiados tienen el acento

en la prevencidn de la siniestralidad.

3. Caracterizacion de la siniestralidad
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3.1 Ubicacion en la red de los accidentes relacionados con la

infraestructura.

Con la intencion de contribuir a la formacion de un Programa de
Obra Publica y Sefializacién, asi como establecer prioridades en la
asignacion de los recursos instituciones. En la investigacion se
privilegio la cuantificacion, caracterizacion e identificacion de los
accidentes registrados como “atropellado”, “choque vs. objeto sobre
carpeta” y “choque contra semimoviente”, por su relacion con las
caracteristicas y condiciones de la infraestructura y la

responsabilidad que le compete al Organismo en ellos.

Este conjunto de accidentes represento el 35.5% de los accidentes

registrados y el 11.2% de las victimas.

3.2. Caracteristicas demograficas de las victimas y personas

atendidas en los servicios médicos de CAPUFE.

De los 407 accidentes registrados, el 72% corresponde a hombres,
sin embargo, se registraron mayores porcentajes de mujeres

muertas en las edades de 0 a 14 afios y de 50 y mas.

% El 72.2 % del tal de muertos en 1998 fueron hombres y el
27.8 mujeres.
< Del total de personas fallecidas que conducian el vehiculo, el

86.9% fueron hombres y el 13.1 mujeres.
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3.3. En cuanto al tipo de accidentes- Victimas:

Entre los tipos de accidentes que provocan el mayor nimero de

victimas por cada 1000 accidentes destacan:

D)

o0

El atropellamiento, con 996 victimas.

% La volcadura sobre carpeta, con 969.

>

D)

s El chogue por alcance mdiltiple, con 896.

L)

% El chogue por alcance, con 683.

X4

D)

El chogue lateral, con 561.

L)

>

D)

*

La salida del camino, con 556.

L)

3.4. Accidentes vinculados al color de vehiculo y la hora del

siniestro.

% De los accidentes ocurridos entre las 12:00 y las 17:00 horas,

L)

los vehiculos de color azul y amarillo son los que predominan.

>

D)

*

Entre las 17:00 y las 22:00 horas, predominan los de color

L)

café y morado.

>

D)

% Entre las 22:00 y las 4:00 horas, los de color negro y azul.

< Y entre las 4:00 y las 8:00, predominan los vehiculos de color

L)

amarillo y blanco.

3.5. Comportamiento de la siniestralidad por dia de la

sémana.
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En la red propia el nUmero de accidentes, segun el dia de la semana
en que ocurren y el tipo de accidentes, por MVKR, muestran los

siguientes resultados:

< El mayor numero de accidentes corresponde al dia domingo
con 1.06 accidentes por MVKR.

< El segundo lugar lo ocupa el dia lunes, con 1.03 accidentes,
tasa ligeramente superior a la del sabado con 1.01.

% El tercer lugar lo ocupa el jueves, con 0.97 accidentes.

< El cuarto el dia martes con 0.94 accidentes.

< El dia de menor siniestralidad resulto el miércoles con 0.88

accidentes por MVKR.

4. Propuestas

Las lesiones por accidentes de vehiculos de motor pueden reducirse
con la adopcién de determinadas politicas publicas orientadas a la

prevencion y formuladas con una orientacion integral.

Es importante sefalar que, se requiere lograr un equilibrio entre las
ganancias del sistema de autopistas de cuota y las condiciones de
seguridad de las mismas. Nuevamente aqui se requiere un estado

que regule y observe el cumplimiento de esa regulacion.

Por otro lado, no podemos dejar de sehalar que para fines de

analisis y porque asi nos obliga la informacion disponible, nos
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abocamos a la descripcion de la siniestralidad en las autopistas
de cuota, pero no podemos olvidar la posible interrelacion entre
todas las formas de violencia, en las que subyace una cultura que

no valora la vida.

En la violencia, segun con Alonso-Fernandez(1984) existen tres
momentos: la motivacion(casi siempre en el pathos de la pasion), la
experiencia vivenciada (como awtoafirmacion y demostracion
de poder) y la manifestacion o conducta violenta(una descarga

contra el mundo).

Es por eso que se requiere analizar la relacién que existe entre la
velocidad y la sensacién de poder, en una sociedad empuja al

consumo vinculando &/ tener con el valor de la persona.

En cuanto a medidas especificas, se sugieren las regulaciones y las

acciones para hacerlas cumplir sobre:

% Programas masivos de educacion vial, desde temprana edad;

% El | casco para motoristas;

% Los limites de velocidad;

% El control del consumo de alcohol y drogas; Uso del
espirdmetro en controles aleatorios y Uso experimental de kits
de deteccidn de drogas.

% El uso de los cinturones de seguridad; y dispositivos de

retencion infantiles hasta lo 12 afios
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% La evaluacion sistematica de la infraestructuras carreteras, en
especial el cuanto a la prevencidn del cruce de peatones y a
los de vehiculos de dos ruedas, es-
pecialmente en vias urbanas e interurbanas.

% Vigilancia efectiva de su cumplimiento mediante el uso
Creciente de radares,

< Inspeccidn técnica de vehiculos

% La instrumentacién de estas medidas, sugieren la adopcion de
planes integrales o de paquetes legislativos complejos que
estimulen el cumplimiento efectivo de regulaciones vya
existentes y otras nuevas.

% En el campo regulatorio, aunque se pone de manifiesto que la
existencia de normas legales no es suficiente por si

misma, ya que si no se hacen cumplir su efecto es minimo.



